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Hei

Oheisena liitteena mielidide koskien katusuunnitelmia:

Paasikivenkatu, Nasijarvenkatu, Onkiniemenkulma,
Sahanterankatu, Sahaviilanpolku (TRE:1076/10.03.02/2023.)
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/katujen-suunnittelu/nahtavilla-olevat-

katusuunnitelmat-272-1332023#paasikivenkatu-nasijarvenkatu-onkiniemenkulma-sahanterankatu-
sahaviilanpolku

Pyydéan huomioimaan mielipiteeni uutta katusuunnitelmaa laadittaessa.
Haluan saada vastauksen mielpiteeseeni.

Ystavallisin terveisin

Mielipide katusuunnitelmista:

Paasikivenkatu, Nasijarvenkatu, Onkiniemenkulma,
Sahanterankatu, Sahaviilanpolku

Sarkadnniemen asemakaavalla on haluttu kehittaa Sarkanniemen huvipuistoaluetta. Samaisessa

suunnitteluprosessissa ilman huomiota on jaényt, etta entisen Rantavaylan lilkkennealueen osalta ratkaisut

ovat tehottomia ja ne aiheuttavat suuria ongelmia kaupunkilaisten arkeen. Paattajille ei mydskaan
asemakaavan liikkenteellisi& vaikutuksia ole tuotu selvésti esille, fokuksen ollessa Sark&nniemen
huvipuistoalueen kehittamisessa, joten aiemman prosessin yhteydessa ei liikenteeseen liittyvaa

keskustelua ole mydskaan kayty. Nyt katusuunnitteluvaiheessa on kuitenkin viel& mahdollista suunnitella

alue toimivaksi.



Paasikivenkatu on yksi keskustan paavaylista

Paasikivenkatu on tarkeé sisdan- ja ulosajovayla Tampereen keskustan kehaltd. Paasikivenkadun merkitys
on liikenteellisesti huomattavasti suurempi kuin paikallisen kokoojakadun. Suunnitteluratkaisuilla ei tule
pyrkid siihen, ettd liikenne ohjautuisi ahtaammille kaduille sen sijaan etta se jatkuisi turvallisella ja suoralla
Paasikivenkadulla. Paasikivenkadun leveys, profiili , jatko-yhteydet ja valo-ohjaus tulee toteuttaa siten etta
autoliikenne on sujuvaa. Sujuvuus tulee varmistaa myos Nésijarvenkadun osalta. Liikennetta ei tule
suunnitelman esittdmalla tavalla ohjata Paasikivenkadulta Sepankadulle.

Suunnitelma aiheuttaa lukuisia ongelmia litkkenneturvallisuudelle, liikennetta
ei tule ohjata koulujen ja paivakotien valittomaan laheisyyteen Pyynikintorille

Mikali keskustaan suuntautuva liilkenne ohjataan Sepankadun kautta Paasikiventien sijaan, aiheutuu siita
todella suuria haasteita liikenneturvallisuuteen. Liikkenne ohjataan kaytanndssa suoraan koululaisten ja
paivéakotilasten joukkoon. Katuverkko Satakunnankadulla ja Mariankadulla on jo valmiiksi vilkkaasti
liikenndity, katualueet ovat ahtaita ja niilla on paljon nékoesteité. Esitetty (huono) suunnitteluratkaisu
ohjaisi autoliikennettd nykyistd merkittavasti enemman mm. seuraavien osoitteiden tuntumaan:
Kansainvélinen koulu FISTA, Tredu Pyynikin Ammattikoulu, Englanninkielinen paivakoti, Tampereen
Yhteiskoulun lukio TYK, Tampereen Yhteislyseo, Pyynikinte 2 -lukiorakennus, Ruotsinkielisen yhteiskoulun
lukio (SST) seka ruotsinkielinen paivakoti- ja ala-aste. Mariankadulla tapahtuneista jalankulkijoiden
yliajoista tulisi oppia, eika liikkennetta tule enempéaé ko. vaylalle ohjata. Paasikiventien kautta ajoyhteys
keskustan kehalle Hdmeenpuistoon puolestaan on selkeéan suoraviivainen ja liikenteen haitat jaavéat
rautatien varrella vahaisiksi.

Pintapysakdintipaikkojen tarvitaan Mustanlahden sataman eteldpuolella (mm.
ravintola Kaisla, Naashalli) paljon enemmaén kuin katusuunnitelmassa on
esitetty.

Tarkoituksena Sarkanniemen aluen kehittdmisessa on, ettd alue saadaan paremmin integroitua
Tampereen keskustaan. Kun Sarkdnniemen asemakaavaa toteutetaan, katoaa pysakdintipaikkoja
Mustanlahden sataman alueelta (silta, toriaukeama jne). Nyt laadittavassa katusuunnitelmassa voidaan
tilanne onneksi korjata.

Paasikiventien varteen on mahdollista helposti toteuttaa kymmenié kadunvarsipyséakdintipaikkoja,
kustannustehokkaasti ja tilaa sdastden. Kun ajoneuvoliiikenteen tilantarve vahenee, voidaan vapautunutta
autokaistaa hyodyntaa pintapysakointiin.

Mikali riittavasta maarasta pintapysakointipaikkoja Mustanlahden eteldpuolen ravintolatoiminnan,
sataman ja Naashallin tarpeeseen ei nyt téssa katusuunnitelmassa pideta huolta, on riskina etta
asemakaavan tavoitteen vastaisesti alueen ymparivuotinen kaytto jaa jopa nykyista vahemmaksi.
Asemakaavan selvityksissa on mahdollisesti huomioitu Sark&nniemen huvipuiston suorat tarpeet, mutta
nyt tarkemmassa suunnittelussa on tarve huomioida muut toimijat.

Nykyisen kauniin puurivin kaataminen Paasikiventien eteldlaidalta ei ole
tarpeen

Katusuunnitelmassa on esitetty ettd nykyinen puurivi kaadetaan, ja nykyisella paikallaan taysin toimiva
kevyen liikenteen vayla siirretadn muutamalla metrilla juurikin puurivin péalle. Tasyin tarpeetonta siirtoa



ei tule toteuttaa — puurivi voi jatkaa kasvamistaan nykyisell& paikallaan ja kevyen liikenteen vaylaa tulee
kehittéa& puurivin eteldpuolella.

Etelanpuoleinen Nasinsilta autoille ja pydrille. Jattiméainen investointi tulee
pitda hyotykaytossa.

Kaupungissa on rajallinen maéaré kosken ylityspaikkoja. Esitetyssa katusuunnitelmassa siltojen valityskyky
hyodynnetaan puuttellisesti. Pohjoista Nasinsiltaa kehitetdan jo aiemmin paatetyn mukaisesti kavelyn ja
oleilun ympéristona. Vastaavasti eteldinen Nésinsilta tarjoaa hyvat mahdollisuudet toimivalle autovaylalle.

Katusuunnitelman ratkaisuja eteldisen Néasinsillan osalta tulee tarkentaa siten, ettd autoilun valityskyky
sdilyy esitettya parempana.

Suunnitelma on toteutettu vanhentuneisiin [aht6tietoihin / oletuksiin
perustuen. Kyseesséa on 50Me intressi, jotta asia saadaan korjatuksi.

Paasikivenkadun ja Néasinsiltojen esitettya tehokkaampi hyddyntaminen autoliikenteelle voi tuoda
Tampereen kaupungille jopa 50Me s&astot. Reittida myoten on mahdollista tarjota arvokas yhteys
keskustan kehalle. Mahdollisesit katusuunnitelma perustuu liikennemallinnuksiin, ajalta joissa Rantavaylan
tunnelista oli suunnitteilla ajo-yhteys suoraan Hameenpuiston pohjoispaahan tai Satakunnankadulle.

Koska rantavaylan tunnelin keskustayhteytta Satakunnankadun tuntumaan ei nykysuhdanteessa olla
toteuttamassa tunnelivaintoehtona, tulee maanpaallisen yhteystarpeen tilanne arvioida nyt uudelleen.
Katusuunnitelmat on toteutettu vanhentuneista lahtokohdista. Katusuunnitelmat tuleekin siksi muokata
paivitetyn tilannetiedon pohjalta, jotta se vastaa kaikkien tamperelaisten intresseihin parhaalla
mahdollisella tavalla.

Tampereella 13.3.2023





